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The crash lock includes a locking lever support disc (8) which is rotatable about an axis (9) by a 
transfer element which is movable by a door handle into an unlocking position opening the door 
lock. A swivel axis (11 ) is formed at a radial distance from the rotary axis (9) so that with an 
initial rapid displacement of the door handle (3) or transfer element conditioned by an accident 
in the unlocking direction the locking element (12) which is loaded into a normal position by a 
spring (14) can automatically swivel about the swivel axis through the mass forces radially to 
the axis of the locking lever support and into the locking position. 
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(54) Crashsperre an einem TQrschloss eines Fahrzeugs 



(57) Crashsperre an einem TOrschloB eines Fahr- 
zeugs. mit einem Ubertragungselement (4), das von 
einem TQrgrlff (3) in eine das TurschloB dffnende Ent- 
riegelungslage verstellbar tst und einem schwenkt>aren 
Spenrelement (12. 13). das durch Massenkraft in eine 
Spen-lage verstellbar ist. in der ein Sperrbereich (19, 
20) des Sperrelements (12, 13) mit einer ortsfesten 
Stutzfiache (21) zusammenwirkend ein Versteilen des 
Ubertragungselements (4) in die Entriegelungslage ver- 
hindert Ein SperrhebeltrSger (8) ist von dem Obertra- 
gungselanent (4) um eine Achse (9) drehbar und in 

3 



einem radialen AbstarKi von der Achse (9) ist eine 
Schwenkachse (11, 41) ausgebildet, um die bei einer 
anfdnglichen, unlallbedingt schnellen Verstetlbewegung 
des TQrgriffes (3) in Richtung einer das TurschloB Off- 
nenden Entriegelungslage das von einer Feder (14, 15) 
in eine Normallage belastete Sperrelement (12. 13) 
durch Massenkraft selbsttatig radial zur Achse (9) des 
Sperrhebeltrdgers (8) in die Sperrlage schwenken 
kann. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Crashsperre an 
einem TurschloB eines Fahrzeugs, mit den im Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmalen. 
[0002] Eine derartige Crashsperre ist in der DE 1 96 
25 392 A1 an dem turschloB eines Kraftfahrzeugs vor- 
gesehen und weist ein an einem Schwenkarm des Tur- 
griffes schwenkbar befestlgtes Sperreiement auf, das 
bei einem unfallbedingten FahrzeugstoB in Fahrzeug- 
querrichtung seitlich nach auBen in eine Sperrlage 
schwenken kann, in der das Sperreiement eine Verstell- 
bewegung des Turgriffes in eine das TurschloB Off- 
nende Entriegelungslage verhindert. In der Sperrlage 
befindet sich das Sperreiement ledigiich in einer Sperr- 
bereitschaftsstellung. in der die Verzahnung des Sperr- 
elements nicht mit der zugeordneten ortsfesten 
Gegenverzahnung zusanrOTJenwirkl. Bei nicht mehr wir- 
kendem FahrzeugstoB oder aufgrund eines RQckpralls 
des Sperrelements von dem die Sperrlage begrenzen- 
den Anschlag verlagert sich deshalb das Sperreiement 
bei nicht mehr wirkendem FahrzeugstoB rasch in seine 
Ausgangsstellung zurOck. in der das Sperreiement nicht 
wirksam ist. Erst wenn das Sperreiement in die Sperr- 
lage geschwenkt und der Turgriff so etwas nach auBen 
geschwenkt ist. daB die Verzahnung des Sperrelements 
mit der ortsfesten Gegenverzahnung im Zahneingriff 
steht, ist der TOrgriff fur einen kurzen Zeitraum vor einer 
Verlagerung in eine das TurschloB freigebende Entrie* 
gelungslage gesperrt. Das mit einer Verzahnung ausge- 
bildete Sperreiement ist tm wesentlichen bei 
FahrzeugstOBen in Fahrzeugquerrichtung wirksam. Bei 
unfallbedingten FahrzeugstdBen in anderen RIchtungen 
ist die Crash-Sperre unwirksam. Konrvnt das Fahrzeug 
bei einem Unfali in eine Seitenlage, in der die Crashs- 
perre vor die ortsfeste Sperrverzahnung geschwenkt 
ist. so IdBt sich daB TQrschloB und damit die Fahrzeug- 
tur nicht Offnen. 

[0003] Die in der EP-A-0 795 667 beschriebene 
Crashsperre ist ebenfalls an dem Turgriff eines Kraft- 
fahrzeugs vorgesehen und weist ein von dem TOrgriff 
schwenkbares Obertragungselement auf, an dem ein 
Sperreiement schwenkbar befestigt ist, das bei einem in 
Fahrzeugquerrichtung auf das Fahrzeug einwirkenden 
FahrzeugstoB nach auBen in eine Sperrlage schwenkt, 
in der sich der Turgriff nicht in eine das TurschloB Off- 
nende Entriegelungslage verstellen ISBt. Die Crashs- 
perre wirkt ebenfalts nur bei unfallbedingten 
FahrzeugstfiBen in Fahrzeugquerrichtung. Wirken 
unfallbedingte FahrzeugstOBe in anderen Richtungen 
auf das Fahrzeug ein. so ist die Crashsperre wirkungs- 
los. Bei einer unfallbedingt schnellen Verstellbewegung 
des TOrgriff es, die schneller als die selbsttdt'ge 
Schwenkbewegung des Sperrelements in die Sperrlage 
erfolgt. kann das Sperreiement an dem Turgriff keine 
Sperrwirkung bewirken. der sich dann in eine das TOr- 
schtoB OffnerxJe Entriegelungslage verstellen kann. 
[0004] Der Erfinc&ing liegt die Aufgabe zugrunde. 



eine Crashsperre an einem TurschloB eines Fahrzeugs 
mit den Merkmalen tm Oberbegriff des Patentanspru- 
ches 1 anzugeben. die bei einem Unfall zuveriassiger 
eine Entriegeiung des TOrschlosses verhindert. 
5 [0005] Diese Aufgabe ist durch die im Patentan- 
spruch 1 angegebenen Merkmale geldst. Vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteranspru- 
chen entnehmbar. 

[0006] Eine manuelle, das TQrschloB Offnende Ver- 

10 stellbewegung wird auf den Sperrhebeltrdger Qbertra- 
gen, der dadurch um seine Achse schwenkt. Das 
Sperreiement bleibt dabei unter der Kraft einer Feder 
unwirksam. Bei einer anfanglichen, unfallbedingt 
schnellen Verstellbewegung des TOrgriffes bzw. des 

15 Obertragungselements in Richtung der das TurschloB 
freigebenden Entriegelungslage bewirkt eine schnelle 
Drehbewegung des Sperrhebeltrdgers um seine Achse, 
die durch eine die Kraft der Feder Obenwindende Mas- 
senkraft an dem Sperreiement eine Verlagerung des 

20 Sperrelements in die Sperrlage bewirkt, so daB sich der 
Turgriff bzw. das Obertragungselement nicht weiter in 
die das TurschloB freigebende Entriegelungslage ver- 
stellen laBt Auf diese Weise ist das Sperreiement unab- 
hangig von der bei einem Unfall auf das Fahrzeug 

25 einwirkenden Richtung eines FahrzeugstoBes wirksam. 
[0007] Vier Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
werden anhand einer Zeichnung ndher eridutert. Es zei- 
gen 

30 Rg. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel mit einem 
Sperrhebeitrdger. der durch eine in einem 
Topf verdrehbare Scheibe gebiklet ist. 

Fig. 2 eine vergrOBerte Einzelheit von Fig. 1 . 

35 

Fig. 3 ein zweites AusfQhrungsbeispiel mit einer die 
Verriegelungsbewegung des Spenrelements 
unterstutzenden Drehmasse, . 

40 Rg. 4 ein drittes Ausfuhrungsbeispiel mit einem 
Sperreiement das entgegen der Entriege- 
lungsbewegung des SperrhebettrSgers in die 
Spen^lage schwenkbar ist. 

45 Rg. 5 das entgegen dem Sperrhebeitrdger in die 
Sperrlage geschwenkte Sperreiement in Rg. 



Fig. 6 das ohne eine Verstellbewegung des Sperr- 
50 hebeltrdgers selbsttdtig in die Sperrlage 

geschwenkte Sperreiement in Rg. 4. 

Rg. 7 ein viertes AusfQhrungsbeispiel in einer Rg. 
4 entsprechenden Ansicht, 

55 

Rg. 8 die in Fig. 7 dargestellte Crashsperre in einer 
Fig. 5 entsprechenden Lage und 
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Rg. 9 die in Fig. 7 dargestellte Crashsperre in einer 
Fig. 6 entsprechenden Lage. 

[0008] Die in Fig. 1 dargestellte Crashsperre ist an 
der Fahrzeugtur 1 eines Kraftfahrzeugs angeordnet und 
weist einen beispielsweise um eine turfeste Lagerstelle 
2 schwenkbaren TQrgriff 3 auf, von dem seitlich nach 
innen ein Ubertragungselement 4 absteht. An dem 
Gbertragungselement 4 ist eine Verzahnung 5 ausgebil- 
det, uber die eine Verstelleinrichtung antreibbar ist. die 
bei nicht verschlossenem TurschloB durch Betatigung 
des Turgriffes ein Anheben der SperrWinke des Tur- 
schlosses bewirkt. In einem ortsfesten Topf 6 ist parallel 
zum Boden 7 des Topfes 6 ein Sperrhebeltrager 8 um 
eine Achse 9 verdrehbar. der durch eine Scheibe gebil- 
det ist, deren Achse 9 mit der Mittelachse des Topfes 
fluchtet. Eine Stellstange 10 Oder ein Seil beispielsr 
weise eines Bowdenzuges ist einerseits an dem Uber- 
tragungselement 4 und andererseits an dem 
SpenrhebeltrSger 8 angelenkt und bewirkt bei einer 
manuellen Offnungsverstellbewegung des Turgriffes 3 
und zuruck ein Verdrehen des SperrhebeltrSgers 8 um 
die Achse 9. Mit radlalem Abstand zur Achse 9 des 
Spen^hebeltragers 8 sind radial symmetrisch gegen- 
uberliegend zwei Schwenkachsen 11 fOr jeweils ein 
Sperrelement 12. 13 ausgebildet. die von jeweils einer 
als Zugfeder ausgebildeten Feder 14, 15 gegen einen 
zugeordneten Anschlag 16. 17 in die dargestellte Nor- 
mallage belastet sind, in der die Sperretemente 12, 13 
nicht sperrend wirken. Die an den Spen^elementen 12, 
13 wirkenden Federn 14, 15 sind jeweils am freien Ende 
an dem Sperrhebettrdger 8 abgestotzt. Der Topf 6. der 
Sperrhebeitrdger 8 und die in dem Topf 6 schwenkbar 
angeordneten Sperretemente 12. 13 sowie die Federn 
14, 15 bilden eine Baueinheit, die an einem tjeliebigen 
Ort an der Fahrzeugtur 1 befestigt Oder zu befestigen 
ist. Bei einer anfanglichen, unfallbedingt schnellen Off- 
nungsbewegung des Turgriffes 3 in Richtung einer das 
TurschloB entriegelnden Offnungslage wird der Sperr- 
hebeltrgger 8 in Pfeilrichtung 18 um die Achse 9 ver- 
dreht, wobei durch Massenkraft die Spenrelemente 12. 
13 entgegen den Federkrdften der Federn 14, 15 um 
die betreffende Schwenkachse 11 bzw. 41 an dem 
Sperrhebeltrager 8 radial nach auBen in eine Sperrlage 
schwenken, in der jeweils ein Sperrbereich 19, 20 der 
Sperretemente 12, 13 an einer zugeordneten ortsfesten 
StutzfiSche 21 antiegen, die durch den zyfindrischen 
Innenumfang des Topfes 6 gebildet ist. Bei an der Stutz- 
ftdche 21 aniiegenden Sperrt>ereichen 19, 20 der Sperr- 
elemente 12, 13 Ist eine weitere Drehbewegung des 
Sperrhebeltrdgers um die Achse 9 verhindert, wodurch 
das OlDertragungselement 4 bzw. der TQrgriff 3 nicht 
weiter in eine das TurschloB entriegelnde Entriege- 
lungstage zu verstellen ist. 

[0009] In Rg. 2 ist die durch den Topf 6. den Sperr- 
hebeltrdger 8, die beiden Sperretemente 12, 13 und die 
bekfen an den Sperrelementen 12, 13 wirkerxler 
Federn 14, 15 gebildete Baueinheit vergrdBert darge- 



stellt. Wie der Figur zu entnehmen ist, sind die beiden 
Sperretemente 12, 13 jeweils entgegen der Kraft der 
zugeordneten Feder 14, 15 in ihre Sperrlage 
geschwenkt. in der die Sperrbereiche 19, 20 der Sperr- 

5 elemente 12,13 etwa f lachenhaft an der Stutzf lache 21 
aniiegen. Der Rg. ist weiterhin zu entnehmen. da3 die 
Stutzf lache 21 um die Achse 9 des Spenhebeltragers 8 
gekrummt verlSuft und die Spenbereiche 19. 20 der 
Sperretemente 12, 13 an die Krummung der StOtzfldche 

10 21 angepaBt sind. An den Sperrelementen 12, 13 sind 
jeweils an einem dem betreffenden Sperrbereich 19. 20 
abgewandten Urrrfangsbereich eine Abstutzfiache 36, 
36' gebildet, uber die sich das betreffende Sperrelement 
12, 13 in der Sperrstellung an einem die Achse 9 des 

/5 Sperrhebettragers 8 bildenden Achstwlzen 37 abstutzt, 
wodurch die in Sperrlage an der betreffenden Schwenk- 
achse 11, 41 des Sperreiements 12. 13 wirkende Achs- 
belastung vermindert ist. 

[0010] Das in Rg. 3 dargestellte zweite Ausfuh- 

20 rungsbetspiel ist ahnlich wie das erste Ausfuhrungskjei- 
spiel gebildet und weist mit dem ersten 
Ausfuhrungsbelspiel ubereinstimmende Oder vergleich- 
bare Teile auf. die zur Vermeidung einer wiederholten 
Beschreibung mit einer gleichen Bezugszahi und gege- 

25 b^enfalls zur Unterscheidung mit einem hochgestelt- 
ten Zeichen versehen sind. Bei dieser Ausfuhrung ist in 
einem Topf 6' um die durch die Mittelachse des Topfes 
6* gebildete Achse 9* ein SperrhebeltrSger 8' drehbaf, 
der als Scheibe ausgebildet ist. An dem Sperrhebeltra- 

30 ger 8' sind jeweils radial symmetrisch gegenuber- 
tiegend um eine Schwenkachse 11' ein Sperrelement 
12* sctiwenkt>ar Ijefestigt Die Achse 9' des Spentiebet- 
trdgers 8* bildet eine Drehachse 22 fur eine Drehmasse 
23. die um die Drehachse 22 von einem Endanschlag 

35 24 begrenzt verdrehbar ist. Der Endanschlag 24 ist an 
dem Sperrhebeltrager 8* befestigt und durchsetzt einen 
Durchbruch 25 in der Drehmasse 23. der zur Begren- 
zung des Drehwinkels der Drehmasse 23 mit seinen 
Seitenwanden 26. 27 mit dem Endanschlag 24 zusam- 

40 menwirkL Zwischen einer Federstutze 28 an dem 
Sperrhebeltrager 8* und einer Federzentrierung 29 an 
dem Sperrelement 12* ist eine Feder 14* angeordnet^ 
die das Sperrelement 12' in die dargestellte Entriege- 
lungslage belastet. in der das Spen-element 12' im 

45 Bereich 30 an der Drehmasse 23 anliegt und diese 
gegen den Endanschlag 24 belastet. An dem Sperrele- 
ment 12* ist ein Zahn 31 ausgebildet. Die zylindrische 
tnnenfiache des Topfes 6' ist mit einer Verzahnung 32 
gefertigt, die um die Achse 9' des Sperrhebeltragers 8' 

so gekrummt vertauft. Wird bei einer anfanglichen, uvfaW- 
bedingt schnetten Versteltbewegung des Turgriffes bzw. 
eines damit verisundenen oder in VerbirxJung stehen- 
den Ubertragungselements oder Betatigungselements 
der Sperrhebeltrager 8* um seine Achse 9' im Gegen- 

55 uhrzeigersinn in Pfeilrichtung 42 verdreht. so kcinn die 
Drehmasse 23 der schnellen Verdrehbewegung des 
Sp^'rhetsettrdgers 8' nicfit folgen. Dadurch bewirkt die 
Drehmasse 23 durch ihre Tragheit eine die Kraft der 
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Feder 14* uberwlndende Massenkraft an dem Sperrele- 
ment 12\ das stch dadurch zur Achse 9' des Sperrtie- 
beltrdgers 8' radial nach auBen in eine Sperrlage 
verstellt. Es kann auch vortommen. daB sich das Sperr- 
element 12' bei einem unfallbedingten FahrzeugstoB 
selbsttatig cxier von der Drehmasse 23 lediglich unter- 
stutzt in die Sperrlage verstellt In der Sperrlage greift 
der Zahn 31 des Sperrelements 12' in die ortsfeste Ver- 
zahnung 32 ein und verhindert dadurch eine weitere 
Verstellbewegung des Turgriffes bzw. des Clbertra- 
gungseiements Oder eines damit in Verbindung stehen- 
den Betatigungselements in eine das TurschloB 
freigebende Entriegelungslage, wodurch die Fahrzeug- 
tur geschlossen bleibt. Wird der Turgriff durch die Kraft 
einer an ihm und/oder an dem SperrhebeltrSgei- 8' wir- 
kenden Feder in seine Ausgangslage zurQckgestellt, so 
gelangen auch die Sperrelemente 12' in die dargestellte 
Ausgangslage. 

[0011] Rg. 4 zeigt ein drittes Ausfuhrungsbeispiel, 
das zu den beiden ersten Ausfuhrungsbeispielen ahn- 
lich ausgebildet ist und mit diesen Ausfuhrungsbeispie- 
len vergleichbare Teile aufweist. Zur Vermeidung einer 
wiederholten Beschreibung sind gleiche Oder vergleich- 
bare Teile mit einer gleichen Bezugszahl und gegebe- 
nenfells zur Unterschekilung mit einem hochgestellten 
Zeichen versehen. Bei dieser dritten Ausfuhrung ist der 
um eine Achse 9" schwenkbare SperrhebeltrSger 8" bei 
einer das TurschloB entriegelnden Offnungsbewegung 
des nicht dargestellten Turgriffes in Pfeilrichtung 33 
schwenkbar. wobei ein nicht dargestelltes. mit dem Tur- 
griff verbundenes Oder in Verbindung stehendes Uber- 
tragungselement bzw. Betatigungselement im Bereich 
34 an dem Sperrhebeltrager 8" angre'rft. Der Sperrhe- 
beltrager 8" ist zweiarmig ausgebildet und stotzt an sei- 
nem dem Bereich 34 abgewandten Schenkel um eine 
Schwenkachse 11" schwenkbar ein Sperrelement 1 2". 
Das Sperrelement 1 2" ist von einer an dem Sperrhebel- 
trager 8" abgestutzten Feder 14" gegen einen Anschlag 
16" an dem Sperrhebeltrager 8" in die dargestellte Ent- 
riegelungslage belastet. Bei einer manuellen Verstellbe- 
wegung des TQrgriffes in Richtung einer das TurschloB 
entriegelrxjen Entriegelungslage wird der Sperrhebel- 
trager 8" verhaitnismaBig langsam um die Achse 9" 
geschwenkt. so daB dabei das Spenelement 12" unter 
der Kraft der Feder 14" an dem Anschlag 16" in Aniage 
bleibt. Wird dagegen der Turgriff oder ein damit vertxin- 
dener oder in Verbindung stehendes Ubertragungsele- 
ment bzw. Betatigungselement untallbedingt schnell in 
Richtung der das TQrschloB freigebenden Entriege- 
lungslage verstellt. so verschwenkt der Sperrhebeltra- 
ger 8"oso schnell um die Achse 9". daB dabei das 
Spenelement 12" durch Massenkraft selbsttatig entge- 
gen der Kraft der Feder 14" in Pfeilrichtung 35 um die 
Schwenkachse 1 1" radial zur Achse 9" des Sperrhebel- 
tragers 8" nach auBen in die Sperrlage schwenkt. in der 
ein an dem Sperrelement 12" ausgebildeter Sperrbe- 
reich 19" an einer ortsfesten StOtzfiache 21" zur Aniage 
kommt und dadurch eine weitere Vertagerung des Tur- 



griffes bzw. des Ubertragungs- oder Betatigungsele- 
ments in eine das TOrschloB freigebende 
Entriegelungslage verhindert. 

[0012] In Fig. 5 ist die in Fig. 4 dargestellte Crashs- 
5 perre in ihrer Sperrlage dargestellt, wobei der Sperrhe- 
beltrager 8" in Pfeilrichtung 33 und das Sperrelement 
12" in Pfeilrichtung 35 entgegengesetzt verschwenkt 
sind. In der Figur ist erkennbar. daB die ortsfeste Stutz- 
fldche 21" um die Achse 9" des Sperrhebeltragers 6" 
10 gekrQmmt veriauft und der Sperrbereich 1 9" des Sperr- 
elements 12" an die KrQmmung der StOtzfiache 21" 
angepaBt ist und in der Sperrlage fidchenhaft an der 
StOtzfiache 21" anliegt. 

[0013] Fig. 6 verdeutlicht, daB die in Fig. 4 darge- 

15 stellte Crashsperre nicht nur bei einer schnellen Ver- 
stellbewegung des TOrgriffes bzw. eines damit 
vertnjndenen oder in Vert>indung stehenden Ubertra- 
gungselements bzw. Betatigungselements durch Ver- 
schwenken des Spen-hebeltragers 8" in die Sperrlage 

20 gelangen kann. Ebenso ist es mOglich, daB das Sperr- 
element 12" bei einem unfallbedingten FahrzeugstoB 
ausschlieBlich durch seine Massenkraft in Pfeilrichtung 
35 in die dargestellte Sperrlage verschwenken kann. 
Die Schwenkachse 11" kann beispielsweise so an dem 

25 Sperrhebeltrager 8" ausgebildet und die Masse des 
Sperrelements 12" zur Schwenkachse 11" angeordnet 
sein, daB das Spenelement 12" bei einem in einer vor- 
gegebenen Richtung, beispielsweise in Fahrzeugquer- 
richtung unfallbedingt einwirkenden FahrzeugstoB 

30 selbsttatig in die dargestellte Sperrlage gelangt. In die- 
sem Fall weist die Crashspene zwei weitgehend unab- 
hangig voneinander wirkende SperrmGglichkeiten auf. 
[0014] Das in den Fig. 7 bis 9 beschriebene vierte 
AusfOhrungsbeispiel ist dhnlich zu dem in den Figuren 4 

35 bis 6 dargestellten Ausfuhrungst)eispiel ausgebildet. 
Zur Vermeidung einer wiederholten Beschreibung sind 
bei den Ausfuhrungsbeispielen gleiche oder vergleich- 
bare Teile mit einer gleichen Bezugszahl und gegebe- 
nenfalls zur Unterscheidung mit einem zugeordneten 

40 hochgestellten Zeichen versehen. Die in den Fig. 7 bis 
9 dargestellten Pfeile 38 geben die Betatigungsrichtung 
des Spenrhebeltragers 8"' und die Schwenkrichtung des 
Sperrelements 12" in die Sperrlage an. In Fig. 7 liegt 
das Spen^element 12" an dem am Sperrhebeltrager 8'" 

45 ausgebildeten Anschlag 16"' an. Bei einer unfallbedingt 
schnellen Verstellbewegung des Turgriffes oder eines 
damit verbunden«i oder in Verbindung stehervien 
Ubertragungsteiles oder Betatigungselements wird der 
Sperrhebeltrager 8"' in Pfeilrichking 38 geschwenkt. 

50 Durch Massenkraft verstellt sich dadurch das Sperrele- 
ment 12"' in Richtung des Pfeiles 39 in die Sperrlage. 
[0015] In Fig. 8 ist das Sperrelement 12"* in Rich- 
tung des Pfeiles 39 entgegen der in Richtung des Pfei- 
les 38 geschwenkten Sperrhebeltragers 12 " in die 

55 dargestellte Sperrlage geschwenkt, in der die Abstutz- 
fiache 36"' zur Entlastung der Schwenkachse 11"' am 
AuBenumfang des Achsbolzens 37" anliegt. Der Sperr- 
bereich 19*" des Sperrelements 12'" liegt fiachenhaft an 
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der ortsfesten Stutzflache 21"* an. 
[0016] Wie aus Figur 9 hervorgeht, kann sich da^ 
Spenrelement 12'"durch einen in Fahrzeugquerrichtung 
unfallbedlngt auf das Fahrzeug einwirkenden Fahrzeug- 
sto6 ohne eine Schwenkbewegung des Sperrhebeltra- s 
gers 8'" selbsttatig durch Massenkrafl in Pfeilrichtung 
39 in die dargestellte Sperrlage verstellen, in der sich 
der Turgrifff nicht in eine das TurschloB dffnende Entrie- 
gelungslage verstellen laiM. 

[0017] Die Erfindung kann von den AusfQhrungs- io 
beispielen abweichend ausgefohrt sein. Die konstruk- 
tive Gestaltung des Sperrhebeltragers und des 
Sperrhebels ist wertgehend dem Fachmann uberlas- 
sen. Der Sperrbereich des Sperrelements und die orts- 
feste Stutzfldche konnen auf unterschiedliche Weise is 
beispietewetse als Reib- Oder Klemmfiache ausgebildet 
bzw. mit einer Verzahnung mit wenigstens einem Zahn 
versehen sein. Die Crashsperre IdBt sich als Baueinheit 
in der NShe des Turgriffes Oder davon entfernt anord- 
nen. Die das betrefferKle Sperrelement in die Entriege- 20 
lungslage belastende Feder kann auf unterschiedliche 
Weise als Druckfeder. Zugfeder. Blattfeder. Schenkelfe* 
der Oder dergleichen ausgebildet sein. Die Abstutzfid- 
Che des Sperrelements kann auch entfallen oder sich in 
der Sperrlage des Sperrelements an einem von der 2s 
Achse des Sperrhebeltragers entfernten Stutzelement 
an dem Sperrhebeltrdger abstOtzen. wodurch sich bei- 
spielsweise ein grofBer Abstand zwischen der Achse 
des Schwenkhebeitrdgers und dem Sperit>ereich des 
Sperrelements realisieren IdBt. so 

Patentanspruche 

1 . Crashsperre an einem TQrschtoB eines Fahrzeugs. 
mit einem Obertragungselement, das von einem 35 
TQrgriff in eine das TOrschloB Offnende Entriege- 
lungslage verstelibar ist und einem schwenkt^en 
Sperrelement, das durch Massenkraft in eine 
Sperrlage verstelibar ist. in der ein Sperrt^ereich 
des Spen-elements mit einer ortsfesten Stutzflache 40 
zusammenwirkend ein Verstellen des Obertra- 
gungselements in die Entrlegelungslage verhin- 
dert 

dadurch oekennzeichnet. daB ein Sperrhebeltrdger 
(8, 8*. 8", 8'") von dem Obertragungselement (4) 45 
Oder einem damtt in Verbindung stehenden Ver- 
stell element um eine Achse (9. 9'. 9", 9"") drehbar 
ist und in einem radial en Abstand von der Achse (9. 
9\ 9". 9'") eine Schwenkachse (11, 11*. 11", 11'". 
41) ausgebikJet ist, um die bei einer anfdnglichen. so 
urrialtbedingt schnellen Verstellbewegung des TQr- 
grrffes (3) Oder des Ubertragungselements (4) in 
Richtung der Entriegelungslage das von einer 
Feder (14, 14\ 14", 14'", 15) in eine Normaliage 
belastete Sperrelement (12. 12', 12", 12", 13) ss 
durch Massenkraft selbsttatig radial zur Achse (9, 
9'. 9". 9"*) des Sperrhebeltragers (8, 8', 8". 8^ in 
die Sperrlage schwenken kann. 
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2. Crashsperre nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet. daB die ortsfeste Stutz- 
flache (21. 21". 21'". Verzahnung 32) um die Achse 
(9. 9\ 9". 9'") des Sperrhebeltragers (8. 8\ 8". 8"") 
gekrummt veriauft. 

3. Crashsperre nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet. daB der Sperrbereich 
(19. 19". 19'", 20) des Sperrelements (12. 12*. 12", 
12"', 13) an die Krummung der ortsfesten Stutzfla- 
che (21, 21". 21"', Verzahnung 32) angepaBt ist. 

4. Crashsperre nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrbereich des 
Sperrelements (12*) durch wenigstens einen Zahn 
(31) und die ortsfeste Stutzflache durch eine Ver- 
zahnung (32) gebildet sind. 

5. Crashsperre nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet. daB in der Entriegelungs- 
lagedes Spenrelement (12. 12*. 12". 12"'. 13) unter 
der Kraft der Feder (14, 14', 14", 14"'. 15) an einem 
Ahschlag (16. 16". 16'". 17) an dem Sperrhebeltra- 
ger (8, 8\ 8". 8'") aniiegt 

6. Crashsperre nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrelement 
(12, 12", 12'") an einem dem Sperrbereich (19. 19", 
19"') abgewandten Umfangsbereich eine Abstutz- 
fiache (36, 36', 36", 36"*) aufweist mit der sich das 
Sperrelement (12, 12", 12'") in der Sperrlage an 
einem die Achse (9, 9". 9"') des Sperrhebeltragers 
(8, 8", 8'") bikJenden Achsbolzen (37. 37", 37 ") 
Oder an einem von der Achse des Sperrhebeltra- 
gers entfernten StOtzelement an dem Sperrhebel- 
trager abstotzt, wodurch die in Sperrlage an der 
Schwenkachse (11, 11", 11'") des Sperrelements 
(12, 12", 12"') wirkende Achsbelastung vermindert 
ist 

7. Crashsperre nach einem der Anspruche 1 bis 6. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrhebeltrager 
(8, 8*) eine In einem ortsfesten Topf (6, 6*) drehbare 
Scheibe ist. an der radial symmetrisch gegenuber- 
liegend zwei Sperrelemente (12, 13 bzw. 12') 
schwenkbar befestigt sind und der zylirxirische 
Innenumfang des Topfes (6, 6) die ortsfeste Stutz- 
flache (21. Verzahnung.32) bildet 

8. Crashspen'e nach einem der Anspruche 1 bis 7. 
dadurch gekennzek:hnet. daB an dem Sperrhebel- 
trdger (8*) eine Drehmasse (23) um eine Drehachse 

(22) verdrehbar abgestutzt ist an der das Sperrele- 
ment (12*) unter der Kraft einer Feder (14*) aniiegt. 
die auf die Drehmasse (23) ubertragen ein Anlie- 
gen der Drehmasse (23) an einem Endanschlag 
(24) bewirkt. der den Drehwinkel der Drehmasse 

(23) begrenzt. 



5 



EP 1010 846 A1 10 



9. Crashsperre nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, da8 die Drehmasse (23) 
ein solches MassentrSgheitsmoment um die Dreh- 
achse (22) aulweist, daB die Drehmasse (23) bei 
einer anf^knglichen, unfailbedingt schnellen Verstell- 5 
bewegung des Turgriffes oder eines Ubertragungs- 
elements in Richtung einer das TurschloB 
effnenden Entriegelungslage der Drehbewegung 
des Sperrhebeftrdgers (8*) nicht fblgt und durch 
seine Massenkraft das Spenrelement (12*) in die 70 
Sperrlage verstellt oder eine durch Massenkraft 
seibsttdtige Verstellbwegung des Sperrelements 
(12*) in die Sperrlage unterstutzt. 

10. Crashsperre nach Anspruch 9. is 
dadurch gekennzeichnet, da8 die Drehachse (22) 
der Drehmasse (23) mit der Achse (9*) des Sperr- 
hebeltrggers (8*) f luchtet. 
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